Auf der' Lokalbahn
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sollen wieder

mehr Giiter rollen

Auf der Stammstrecke im Flachgau will das Land
den Transport auf der Schiene ausbauen. Auch

die Regionalstadtbahn kénnte Firmen erschlieBen.

THOMAS SENDLHOFER

SALZBURG. Der teilweise Riickzug
der Salzburg AG im Schienen-
giiterverkehr hat im Vorjahr poli-
tisch fiir Wirbel gesorgt. Steht das
Vorhaben doch im Widerspruch
zur Ansage, den Schwerverkehr
von der StraRe zunehmend auf
die Schiene bringen zu wollen.
Zumindest auf der Lokalbahn-
strecke zwischen Salzburg und
Lamprechtshausen sollen kiinf-
tig wieder deutlich mehr Giiter-
ziige rollen als zuletzt. Im Vorjahr
wurden rund 50.000 Tonnen ge-
liefert. Zum Vergleich: 2005 wa-

Land fordert mit
zwei Millionen Euro

Seit August zahlt das Land 200
Euro fir jeden Glterwaggon.
Gedeckelt ist die Forderung
mit 25.000 Euro pro Firma, was
125 Waggons entspricht. Seit-
her wurden 490.000 Euro fiir
2450 Waggons an insgesamt
24 Betriebe mit Anschluss-
bahn ausgezahlt.

Mit bis zu 50.000 Euro an For-
derungen sollen jene zwolf
Salzburger Unternehmen, de-
ren Anschlussgleise derzeit
fir den Warentransport nicht
in Verwendung stehen, dazu
animiert werden, ihre Bahn-
verbindungen zu reaktivieren.
Insgesamt stellt das Land
rund zwei Millionen Euro im
Jahr zur Verfiigung. Nach zwei
Jahren solle die Initiative eva-
luiert werden, kiindigt Ver-
kehrslandesrat Schnéll an.

ren es noch mehr als 400.000

Tonnen. ,Es gibt eine klare Ver- -

einbarung mit der Salzburg AG.
Der Giiterverkehr auf der Stamm-
strecke wird ausgebaut”, sagt
Christoph Bayrhammer, Spre-
cher von Verkehrslandesrat Ste-
fan Schnéll (OVP).

Richtung Siiden konnte zudem
der Bau der Regionalstadtbahn
nach Hallein weitere Betriebsan-
schliisse an die Schiene ermogli-
chen. Auch die Ansiedlung von
Unternehmen entlang der Trasse
ist denkbar. Konkrete Uberlegun-
gen gibt es fiir die Anbindung des
Zementwerks der Firma Leube in
St. Leonhard (Gemeinde Grodig).
Geschitzte Kosten: mehr als
zwolf Millionen Euro.

L, Wir sind ein Betrieb, der sehr
viel auf die Schiene bekommen
konnte“, sagt Leube-Geschifts-
fiihrer Rudolf Zrost. Das betreffe
die Anlieferung von Rohstoffen
fiir die Produktion, wo wegen
groRer Lagerkapazititen die ein-
geschrinkte Flexibilitdt der Bahn
keine Rolle spiele. Mit der Anbin-
dung an die Trasse kénnten jahr-
lich 200.000 Tonnen Kalkstein
aus dem Werk in Golling sowie
100.000 Tonnen Hochofen-
schlacke aus Linz per Zug nach
St. Leonhard transportiert wer-
den. ,Diese 300.000 Tonnen
konnen schlagartig auf die Schie-
ne verlegt werden.” Laut Zrost
wiirden so mehr als 10.000 Lkw-
Fahrten entfallen. ,Glinstiger
wird es sicher nicht.” Er rechne
aber damit, dass die griine Klima-
ministerin in den kommenden
Jahren eine CO,-Steuer auf Diesel
einfithren werde. ,Da wird der
Verkehr automatisch teurer.”
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Auch abseits der Lokalbahn
soll der Giiterverkehr forciert
werden. Seit August fordert das
Land bis zu 125 Waggons im Jahr
mit je 200 Euro (siche Kasten
links). Zudem will Schnéll Unter-
nehmen dazu bewegen, inaktive
Betriebsanschliisse wieder zu
nutzen. Dafiir stellt das Land bis
z1 50.000 Euro in Aussicht.

Wie weit Wunsch und Wirk-
lichkeit auseinanderklaffen, il-
lustriert das Beispiel der Firma
Hagleitner Hygiene in Zell am
See. Dort rollte der letzte Giiter-
waggon 2016 auf das Firmenge-
lande. Seither setzt das Unter-
nehmen auf den Lkw. ,Hagleit-
ner ist definitiv daran interes-
siert, den Bahnanschluss so
schnell wie moglich wieder zu
aktivieren, sobald das Angebot
stimmt“, sagt Pressesprecher
Bernhard PeRenteiner. Das Krite-
rium sei die Wirtschaftlichkeit.
Und da kann auch die Landes-

forderung nur wenig ausrichten.

Hagleitner hiitte laut PeRentei-
ner ein Potenzial von rund 1000
Eisenbahnwaggons im Jahr, wo-
von etwa 400 auf den Transport
von Rohstoffen und gut 600 auf

N ., Wir konnten
¥ 300.000 Tonnen
auf die Schiene

& verlegen”
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Rudolf Zrost, Leube Baustoffe

Handelswaren entfallen wiirden.
Damit die Riickkehr auf die
Schiene fiir Hagleitner rentabel
wire, brauchte es neben der Auf-
hebung der Deckelung auf 125
Waggons auch eine Erhohung
des Fordersatzes. ,Bei den Roh-
stoffen miisste sich die Summe
von 200 auf 400 Euro verdop-
peln.” Und bei den Handelswa-
ren wiren abhingig von der Des-

-

tination zwischen 240 und 400
Euro notwendig. ,, Wir interessie-
renuns fiir die Forderung, fiir uns
muss es aber wirtschaftlich ver-
tretbar sein“, sagt Pel3enteiner.
Fiir Johannes Kaufmann, den
Vorsitzenden der Fachvertretung
der Schienenbahnen in der Salz-
burger Wirtschaftskammer, ist
die Landesforderung ,nicht die
Welt“, aber zumindest ,,ein erster
Schritt®. Als Prokurist der Salz-
burger Eisenbahn Transportlo-
gistik GmbH (SETG) weily Kauf-
mann, dass fiir einen durchschla-
genden Erfolg des Schienengii-
terverkehrs eine Harmonisie-
rung der europaweit unter-
schiedlichen Bahnsysteme und
Vorschriften notwendig wiére.
Derzeit sei es ,extrem miithsam®,
von einem Land in ein anderes zu

- kommen. Ein Lkw kénne hinge-

gen ,mit einem Fahrer von Maze-
donien nach Hamburg durchfah-
ren”, sagt Kaufmann.




